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Abstract not available for DE3706136 

Abstract of corresponding document: US4832664 

A guide rail, and method of making same, for the 
guiding and/or tightening of chains that are used 
in internal-combustion engines, for example, for 
driving camshafts, auxiliaries or the like is 
disclosed. For reasons concerning weight and 
manufacturing, the guide rail consists of a plastic 
material and is formed by a slideway lining body 
and a carrier. Both the carrier and the slideway 
lining body are produced in a progressive 
manufacturing cycle and are interconnected via 
one or several dovetailed connections. 
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(§) Verfahren zur Herstellung eines Kettenspanners 

Dieser Kettenspanner dient zum Fuhren und/oder Span- 
nen von Ketten, die bei Brennkraftmaschinen beispielsweise 
zum Antrieb von Nockenwellen, Nebenaggregaten oder 
dergleichen verwendet werden. Aus Gewichts- und Ferti- 
gungsgrunden besteht der Kettenspanner aus Kunststoff, 
wobei sie durch einen Gleitbelagkorper und einen Trager 
gebildet wird. Beide sind in einem gestuften Fertigungszy- 
klus hergestellt und wirken uber eine oder mehrere Schwal- 
benschwanzverbindungen zusammen. 
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schwanzverbindungen (67) zwischen Trager und 
Gleitbelagkdrper (60) quer zur Kettenlangsrich- 
tung erstrecken. 

12. Kettenspanner nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwalbenschwanzverbin- 
dungen (67) an gegenQberliegenden Schenkeln (68, 
69) des Gleitbelagkdrpers (60) und des Trfigers (59) 
angebracht sincL 

13. Kettenspanner nach den Ansprflchen 1 1 und 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Schwalben- 
schwanzverbindungen (67) nur uber einen Teilbe- 
reich der Schenkel (68, 69) des Gleitbelagkdrpers 
(60) erstrecken. •<■ 

14. Kettenspanner nach Anspruch 1, mit Lagerau- 
gen, die mit Lagerbolzen der Brennkraftmaschine 
zusammenwirken, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Lageraugen (30, 31) am Trager (4) angeordnet und 
mit Festsetzeinrichtungen (36) versehen sind, die in 
eine Ausnehmung (40) der Lagerbolzen (29) ein- 
greifen. 

15. Kettenspanner nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Festsetzeinrichtung (36) fe- 
dernde, in radialer Richtung des jeweiligen Lager- 
bolzens (29) wirkende f edernde Spannelemente (41, 
42) umf asst, die aus einem Stuck mit dem Trager (4) 
hergestellt sind 

16. Kettenspanner nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Festsetzeinrichtungen (36) 
Gewindebolzen (38) sind, die in radialer Richtung 
der Lagerbolzen (29) wirken und mittels eines Ku- 
gelabschnitts (39) in deren Ausnehmung (40) ein- 
greifen. u 

17. Kettenspanner nach Anspruch 4, daB, im Quer- 
schnitt der Gleitschiene (1, 42) gesehen, hintergrei- 
fende Profilierungen (11, 12) der ersten Schwalben- 
schwanzf flhrung (9) benachbart einer Mittell&ngs- 
ebene (D-D) und Profilierungen (13, 14) der zweiten 
Schwalbenschwanzverbindung (10) benachbart 
von Randzonen (15, 16) verlaiifen, 

18. Kettenspanner nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im Querschnitt des Kettenspan- ' 
ners (1, 45) gesehen die Schwalbenschwanzverbin- 
dungen (11, 12 und 13, 14) IagemaBig versetzt (Ab- 
stand C^zueinander angeordnet sind. 

19. Kettenspanner nach den AnsprQchen 11 und 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwalben- 
schwanzverbindungen (67) in etwa gleichmaBig 
aber die Lange des Kettenspanners (56) verteilt 
angeordnet sind. 

Beschreibung 
kennzeichnet, daB der Steg (23, 55) in einer Mittel- 

langsebene (D-D) der Kettenspanner (1, 45) ange- Die Erfindung betrifft einen Kettenspanner nach dem 
ordnet ist Oberbegriff der Patentansprflche 1 und 2. 

8. Kettenspanner nach den AnsprQchen 6 und 7, 55 Ein bekannter Kettenspanner, DE-AS 12 45 672, ura- 
dadurch gekennzeichnet, daB seitlich des Steges faBt einen mit einer Kette zusammenwirkenden Gleit- 
(23, 55) Querrippen (24, 25) vorgesehen sind, die bugel, der aus einem verschleiflfesten Kunststoff be- 
sich zwischen den Querflanschen (21, 22) erstrek- steht 

ken. Ferner ist ein Kettenspanner bekannt, DE-OS 

9. Kettenspanner nach Anspruch 6, dadurch ge- 60 35 06 010, der einen Alu-Trager und einen verschleiBfe- 
kennzeichnet, daB zwischen den Querflanschen (52, sten elastischen Gleitbelagkorper aufweist SchlieBlich 
53) ein weiterer Querflansch (54) verlauf t ist ein Kettenspanner bekannt, DE-PS 34 1 7 1 00, der ein 

10. Kettenspanner nach den AnsprOchen 6, 7 und 9, hohles, eine Kette allseitig umgebendes Kanalgehause 
dadurch gekennzeichnet, daB die Querflansche (21, besitzt, wobei dieser Kettenspanner aus Kunststoff be- 
22) ortlich mit Knotenelementen (26,27) gegenuber 65 steht 

dem Steg (23) abgestiitzt sind Aufgabe der Erfindung ist es, einen mechamsch hoch- 

11. Kettenspanner nach den AnsprQchen 2 und 3, belastbaren Kettenspanner zu schaffen, der sich auf 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Schwalben- wirtschaftliche Weise herstellen laBt 



1. Verf ahren zur Herstellung eines Kettenspanners, 
vorzugsweise fur einen Steuerwellenantrieb einer 
Brennkraftmaschine, wobei ein Gleitbelagkorper 
aus verschleiBfestem kunststoff mit einem Trager 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
nachst der Trager (4, 50, 59) aus einem Kunststoff 
hoher mechanischer Belastbarkeit in einem ersten 
SpritzguByerfahren hergesteOt wird mit VorsprQn- 
gen zum Hintergreifen des anschlieBend ebenfalls 
im SpritzguBverfahren aufgebrachten Gleitbelag- 
kdrpers (5, 49, 60) ohne weitere Nachbearbeitung 
des nunmehr einstuckigen Kettenspanners (1, 45). 
Z Verfahren zur Herstellung eines kanalfdrmigen 
Kettenspanners aus einem U-formigen Teil und ei- 
nem Deckteil, vorzugsweise fur den Steuerwellen- 
antrieb eirier! Brennkraftmaschine, wobei jeweils 
ein Gleitbelagkdrper aus verschleiBfestem Kunst- 
stoff mit einem Trager verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zunachst der Gleitbelagkdrper 
(60) in einem ersten SpritzguBverfahren hergestellt 
wird mit Vorsprflngen zum Hintergreifen des an- 
schlieBend ebenfalls im SpritzguBverfahren aufge- 
brachten Tragers (59) aus einem Kunststoff hoher 
mechanischer Belastbarkeit ohne weitere Nachbe- 
arbeitung des nunmehr einstuckigen U-formigen 
Teils (Aufnahmeteil 61) und des Deckteils (SchlieB- 
teil62> 

3. Kettenspanner nach den Ansprflchen 1 und 2, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtungen 
Schwalbenschwanzverbindungen (9, 10, 67) sind. 

4. Kettenspanner nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen Gleitbelagkorper (5, 
49) und TrSger (4, 50) zwei sich in Kettenlaufrich- 35 
tung (B'B) erstreckende Schwalbenschwanzverbin- 
dungen (9, 10) vorgesehen sind. 

5. Kettenspanner nach den AnsprQchen 1, 3 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Trager (4, 50) we- 
nigstens einen zur Kettenlaufrichtung (B-B) abge- 
winkelten Endbereich (17 oder 18) aufweist, um den 
der Gleitbelagkdrper (5) mit Abwinkelungen (19, 
20) herumgezogen ist wobei zwischen Gleitkdrper 
und Endbereich (17 oder 18) Schwalbenschwanz- 
verbindungen (9, 10) vorgesehen sind 

6. Kettenspanner nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Trager (4, 50) im Querschnitt 
gesehen beabstandete Querflansche (21, 22; 52, 53, 
54) aufweist, zwischen denen sich ein Steg (23, 55) 
erstreckt 

7. Kettenspanner nach Anspruch 6, dadurch ge- 
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ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale der Anspriiche 1 und 2 gelost 
Weitere t die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in 
den nachfolgenden Anspruchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB der Kettenspanner leichtge- 
wichtig ist und dabei den von der Kette verursachten 
Beanspruchungen dauerhaft standhalt Hinzu kommt, 
daB die Herstellungsart des Kettenspanners aufgrund 
des gestuften Fertigungsablaufs — auf Bearbeitungs- 
verfahren kann im wesentlichen verzichtet werden — 
wirtschaftlich ist; auch lassen sich mit ihr uberdurch- 
schnittliche Qualitatsanforderungen erfOllen. 

In der Zeichnung werden AusfOhrungsbeispiele der 
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Der Trager 4 besitzt Endbereiche 17, 18 (Fig. 1), die 
gegenuber der Kettenlaufrichtung B-B abgewinkelt 
sind Um die Endbereiche 17, 18 herumgezogen sind 
Abwinkelungen 19, 20 des Gleitbelagkdrpers 5. Auch 
zwischen diesen Endbereichen 17, 18 und den Abwinke- 
lungen 19, 20 sind Schwalbenschwanzverbindungen ent- 
sprechend der Fig. 2 vorgesehen. 

Der Trager 4 weist im Querschnitt gesehen — (Fig. 2) 
— beabstandete Querflansche 21, 22 auf, wobei diese 
mit einem Steg 23 verbunden sind, der sich in einer 
Mittellangsebene D-D des Kettenspanners 1 erstreckt 
Diese Ausbildung verleiht dera Trager 4 eine Doppel- 
T-fdrmige Gestalt 

Seitlich des Stegs 23 sind mehrere im Abstand zuein- 



Erfindung gezeigt, die nachstehend naher beschrieben 15 ander angeordnete Querrippen 24. 25 vorgesehen, die 
"~ J zwischen den Querflanschen 21, 22 verlaufen und senk- 

recht und/oder in geneigtem Winkel zur Kettenlaufrich- 
tung B-B ausgerichtet sind Zusatzlich konnen die Quer- 
flansche 21, 22 noch mit Knotenelementen 26, 27 gegen- 
20 uber dem Steg 23 abgestutzt sein: besagte Elemente 
erstrecken sich ebenfalls quer zur Kettenlaufrichtung, 

Die Halterung des Kettenspanners 1 erfolgt an La- 
gerbolzen 28, 29 der Brennkraftmaschine, die Lagerau- 
gen 30, 31 aufhehmen. In das Lagerauge 30 ist eine 



sind. 
Eszeigt 

Fig. 1 eine Seitenaniicht eines Kettenspanners, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II- II der Fig. 1 in 
groBerem MaBstab, 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IIMII der Fig. 1 in 
groBerem MaBstab, 

Fig. 4 eine Hnzelheit A" der Fig. 1 in groBerem MaB- 
stab, 



Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig. 4 einer weite- 25 metallische Buchse 33 eingesetzt (Fig. 3\ die mittels ei- 



ren AusfQhrungsform, 

Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI- VI der Fig. 5, 

Fig. 7 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 einer anderen 
Ausfuhrungsform, 

Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie VIII- VIII der Fig. 7 
in groBerem MaBstab, 

Fig. 9 eine Ansicht entsprechend Fig 1 einer anderen 
Ausfuhrungsform, Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie 
X-X der Fig. 9 in groBerem MaBstab. 



nes Bundes 34 am Trager 4 gesichert ist Das Lagerauge 
31 ist mit einer Art Schlitzbohrung 35 versehen, wo- 
durch Warmedehnungen des Kettenspanners 1 nament- 
lich zwischen Lagerbolzen 28, 29 ausgeglichen werden. 
30 Zwischen Kettenspanner 1 und Lagerbolzen 29 ist 
eine Festsetzeinrichtung 36 vorgesehen (Fig. 4). Diese 
wird gebildet durch eine metallische Gewindebflchse 37 
und einen darin ruhenden Gewindebolzen 38, der mit 
einem Kugelabschnitt 39 in eine rinnenartige Ausneh- 



In Fig. 1 ist ein Kettenspanner 1 dargestellt, der zur 35 mung 40 des Lagerbolzens 29 eingreift, wodurch der 



Fuhrung einer Kette 2 dient Sie ist beispielsweise ein 
Endlosglied eines Kettentriebs. Letzterer kann Bestand- 
teil einer nicht gezeigten Brennkraftmaschine sein und 
bei dieser zwischen Kurbelwelle und Steuerwelle, auch 
Nockenwelle genannt, wirksam sein. 

Der Kettenspanner 1 wird gebildet durch einen Tra- 
ger 4 und einen Gleitbelagkorper 5, an dem die Kette 2 
entlanggleitet 

Trager 4 und Gleitbelagkorper 5 bestehen aus Kunst- 
stoff unterschiedlicher Spezifikation, vorzugsweise 
Polyamid, wobei fur den Trager 4 Polyamid mit Glasfa- 
serzusStzen verwendet wird; fur den Gleitbelagkorper 5 
verschleiBfestes Polyamid ohne GlasfaserzusStze. 
Der Gleitbelagkorper 5 weist eine Gleitflache 6 fiir 



Kettenspanner 1 axial gesichert ist 

Gem^B den Fig. 5 und 6 wird die Festsetzeinrichtung 
36 durch federnde Spannelemente 41, 42 gebildet, die 
aus einem Stuck mit dem Trager 4 hergestellt sind. Die 
40 Spannelemente 41, 42 ragen mit Nasen 43, 44 in die 
Ausnehmung 38 des Lagerbolzens 29 hinein. 

Der Kettenspanner 1 wird wie folgt hergestellt: zu- 
nachst wird der Trager 4 im SpritzguBverfahren gef er- 
tigt, und zwar mit der ihm zugehdrigen Schwalben- 
45 schwanzprofih'erung entlang linie E (Fig. 2). Danach 
wird der Trager 4 als Basisk6rper verwendet und der 
GleitbelagkSrper 5 im SpritzguBverfahren mit besag- 
tem TrSger 4 vereinigt 
In Fig. 7 ist ein Kettenspanner 45 zum Spannen einer 



die Kette 3 auf, die von Schultern 7, 8 begrenzt ist, 50 Kette 46 dargestellt Hierzu ist er bei 47 schwenkbar 
derart, daB er einen U-f6rmigen UmriB aufweist gelagert und wird mittels einer nicht naher gezeigten, in 

Der Trager 4 und der Gleitbelagkdrper 5 sind in einer Richtung F wirkenden Vorrichtung gespannt Die Ket- 
Ebene A-A zusammengesetzt Zwischen diesen, eine tenlaufflache 48 des Gleitbelagk5rpers 49 besitzt einen 
Einheit bildenden Bauteilen sind ineinandergreifende bogenf ormigen Verlauf, wogegen der TrSger 60 sich mit 
und sich gegenseitig hintergreifende Vorsprunge vorge- 55 seiner der Kettenlaufflache 48 abgekehrten Seite 51 



sehen, die im Ausfuhrungsbeispiel gem§B Fig. 2 durch 
zwei Schwalbenschwanzverbindungen 9, 10 gebildet 
werden; sie erstrecken sich in Kettenlaufrichtung B-B 
(Fig. 1> 

Die Schwalbenschwanzverbindungen 9, 10 sind im 
Querschnitt gesehen lagemaBig versetzt — Abstand C 
— zueinander angeordnet und weisen hintergreifende 
Profilierungen 11, 12 und 13, 14 auf. Die Profilierungen 
11, 12 der Schwalbenschwanzverbindung 9 sind benach- 



nach Art einer Bogenabschnittslinie hierzu erstreckt 
Der Trager 50 weist zwischen den beabstandeten Quer- 
flanschen 52, 53 noch einen weiteren Querflansch 54 auf, 
wobei alle Querflansche mit dem in der Mittellangsebe- 
60 ne D-D verlaufenden Steg 55 verbunden sind Die Quer- 
flansche 53 und 54 sind in diesem Ausfuhrungsbeispiel 
im Querschnitt gesehen breiter als der Gleitbelagkdrper 
49, wodurch eine zusatzliche Steifigkeit der Gleitschie- 
ne 45 erzielt wird. Ansonsten entspricht der Ketten- 



bart einer Mitteliangsebene D-D des Kettenspanners 1 65 spanner 45 der Bauweise des Kettenspanners 1. 

angeordnet; die Profilierungen 13, 14 der Schwaiben- Nach den Fig. 9 und 10 ist der Kettenspanner 56 mit 

schwanzverbindung 10 benachbart von Randzonen 15, einem die Kette 57 allseitig umschlieBenden Kanal 58 

16 des Kettenspanners 1. versehen, wobei der Trager 59 und der Gleitbelagkdf- 
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per 60 aus einem Aufnahmeteil 61 und einem SchlieBteil \ 
62 bestehen. Beide sind in einer Langsmittelebene G-G 
zusammengesetzt und mittels bei 63 vorgesehener 
Schrauben befestigt, wobei das Aufnahmeteil 61 mit ei- 
nem U-formigen, die Kette 57 an drei Seiten umgeben- 5 
den ersten Belagkorperteil 64 und das SchlieBteil 62 mit 
einem zweiten Belagkdrperteil 65 versehen ist Letzte- 
res wird mittels einer Schulter 66 im SchlieBteil 62 ge- 
halten. 

Zwischen dem ersten Belagkorperteil 64 und dem 10 
Aufnahmeteil 61 sind mehrere Schwalbenschwanzver- 
bindungen 67 vorgesehen (Fig. 9), die in etwa gleichmi- 
Big Ober die Lange des Kettenspanners 56 verteilt vor- 
gesehen sind und sich quer zu einer Kettenlangsrich- 
tung erstrecken. Dabei sind die Schwalbenschwanzver- 15 
bindungen 67 an beiden Schenkeln 68, 69 des Belagkor- 
perteils 64 angebracht AuBerdem sind die Schwalben- 
schwanzverbindungen 67 kiirzer als der Schenkel 68, 

dJi. sie erstreckt sich nur uber einen Teilbereich des n 
Belagkorperteils 64, so daB letzteres auch in Ketten- 20 
querrichtung mittels einer Schulter 70 festgelegt ist 

Bei diesem Kettenspanner werden zunSchst die Be- 
lagkorperteile 64 und 65 des GleitbelagkOrpers 60 in 
getrennten Zyklen, und zwar im SpritzguBverfahren, 
hergestellt. Danach werden das Aufnahmeteil 61 und 25 
das SchlieBteil 62 des Tragers 59 durch SpritzgieBen mit 
den BelagkSrperteilen 64 und 65 vereinigt 
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